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LA STANZA DEI PERCHE

(Teoria e tecnica motoristica spiegata ai profani)

ILFUTUROE
VALENTINO

Perché Rossi ha scelto di tornare
in Yamaha? Perché a 33 anni
vuole subito una moto vincente

per il mondiale

Rossi torna alla Yamaha. Una scelta logica, asso-
lutamente in linea col pilota che ricordo. Valen-
tino ha 33 anni e non vuole aspettare e rischiare
su eventuali sviluppi positivi della Ducati. Dopo
tre grandi storie vincenti con Aprilia, Honda e
Yamaha, i due anni con Ducati hanno deluso ogni
aspettativa: della Casa, dei tifosi e soprattutto del
pilota. Valentino non si aspettava una seconda
stagione addirittura peggiore, incassando colpi
in pista e fuori da chi ’ha messo in discussione.
Situazione amplificata da una comunicazione
poco trasparente e convincente, che ha ampli-
ficato voci e critiche verso Valentino e la Duca-
ti stessa. Su questa pagina avevo gia spiegato che
Rossi non ¢ affatto un pilota finito. Gli scarsi ri-
sultati sono da attribuire a una Ducati che prima
non si adattava agli pneumatici Bridgestone e ora
sta cercando di adeguarsi con ciclistiche tradizio-

nali di cui non ha la stessa decennale esperienza
di Yamaha e Honda. Rossi poteva restare, Ducati
ha fatto una proposta concreta cercando di dargli
garanzie che evidentemente non ’hanno convin-
to. Perché alla sua eta, Rossi vuole una moto gia
competitiva per dimostrare di essere un pilota
ancora vincente. Rischiare ancora una o piu
stagioni negative con Ducati avrebbe significa-
to chiudere malamente la sua grandissima
carriera.

Visto che in MotoGP adesso sono vincenti solo
Honda e Yamaha, a Rossi non rimanevano che
queste due soluzioni. Honda aveva una moto
ufficiale libera, ma sembra che la Repsol abbia
preferito e caldeggiato la scelta di Pedrosa e
Marquez. Alla fine 'unica opportunita alternati-
va s'é concretata con Yamaha, che dopo il rinno-
vo di Lorenzo doveva ancora scegliere

il secondo pilota. Con Valentino, Yamaha torna
ad avere una squadra fortissima. In pista e fuori,
perché Rossi é ancora oggi il miglior comunica-
tore della MotoGP. Sia lui, sia Lorenzo sono piu
maturi e sembra che abbiano accettato questa
nuova convivenza con parole incoraggianti.
Allepoca ci furono problemi soprattutto da par-
te di Rossi, che voleva proteggere i suoi segreti
dallarrivo del giovane talento. Oggi sono questio-
ni superate. Lorenzo si € affermato, Rossi non
puo pit rivendicare un ruolo predominante. C'uno
sara l'uomo da battere per laltro, a tutto vantag-
gio di Yamaha.

Anzi, Rossi avra uno stimolo in pit, fortissimo,
perché fara di tutto per far dimenticare questi
due anni in sella alla Ducati. Vincere il campio-
nato dipende da molti fattori, Rossi alcune gare
le vincera, in altre andra a podio, ma su una moto
competitiva é ancora veloce. Se tornera a diver-
tirsi e a vincere, Valentino potrebbe continuare
a correre fino a quando lo decidera lui, ben oltre
i due anni del contratto (2013 e 2014) appena
stipulato. Gli altri avversari potranno anche
maturare, ma in questa fase della MotoGP non
¢ un’evoluzione tale da sfavorire necessariamen-
te un pilota pit anziano come lui. I giovani pilo-
ti tendono sempre a essere pil aggressivi, ma
Rossi potra compensare con l'esperienza accu-
mulata. Senza dimenticare che anche lui é sempre
stato un pilota aggressivo, nei duelli piti combat-
tuti ha saputo improvvisare come altri campioni
non sono stati capaci. Ricordo Laguna Seca 2008
quando, nonostante Stoner fosse costantemente
pit veloce, fu battuto grazie al famoso sorpasso
del Cavatappi.

Non vedo Pedrosa e Lorenzo nettamente pit
veloci di Valentino. Rispetto al 2010 sono diven-
tati piti costanti, ma non credo siano superiori.
E sono ancora convinto che nell’arco di una sta-
gione Rossi sia piu veloce di Spies, Crutchlow e
Dovizioso. Su questo Yamaha ha fatto una scelta
che condivido pienamente. Se poi Valentino non
dovesse piu divertirsi in MotoGP o non sara pit
vincente, immagino altri due scenari: si potra
ritirare dalle corse, oppure continuera a correre
nella SBK, con Yamaha o altre Case. Ma questo é
uno scenario ancora lontano, adesso vedremo
ancora un Rossi competitivo. Con la Yamaha.

JAN WITTEVEEN

Ancora oggi, nel paddock, tutti lo chiamano Lingegnere. Da giovane correva in 125 con motori realizzati con le sue mani. Insieme a marchi come Hercules-DKW, Simonini, Gilera,
Adratica-Bimota, Aprilia, Cagiva e Husqvarna ha progettato e sviluppato propulsori che hanno fatto storia. Ma soprattutto che hanno vinto 40 Mondiali tra Enduro, Motocross e Velocita.
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